ASYA KARAYOLLARI! AGI HUKUMETLERARASI ANLASMAS!H

AKIT TARAFLAR,

Asya kitasinda komsu bélgelerle birlikte uluslararasi karayolu ulagimini tesis
etmek ve gelistirmek geregi BILINCIYLE,

Asya  Karayolu Ad/‘nin olusumu ve islevsel hale getirimesi sirecinde
Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu tiyeleri arasindaki
igbirligini HATIRDA TUTARAK,

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu {yeleri arasinda iliskilerin
guclendirilmesi, uluslararas! ticaret ve turizmin geligtirimesi amaciyla, etkin bir
uluslararasi ulagimin baglatimas: da gézénine alinarak uluslararasi ulastrma ve

gevre kosullarina uygun bir Asya Karayolu aginin gelistiriimesinin gerekliligi
DUSUNCESIYLE,

Asya kitasinda ve Asya ile komsusu bélgeler arasinda uluslararas: karayolu

tagimaciliginin geligtirilmesi, iyilestirimesi ve planlanmas icin isbirligi ¢abalarini
SURDURURKEN,

Asagidakileri KABUL ETMISLERDIR:

Madde 1
Asya Karayolu Aginin Kabuli

Bundan boyle Taraflar olarak belirtilecek olan Akit Taraflar, bu Anlasmanin
Ek l'inde tanimlanan ve bundan béyle “Asya Karayolu ag:” olarak beliitilecek olan
Oneri karayolu agini, ulusal programlan gergevesinde Ustlenmeyi amagladiklari
uluslararasi éneme haiz karayolu glzergahlarinin gelistiriimesi icin ortak plan olarak

kabul etmislerdir.
Madde 2

Asya Karayolu Aginin Tanimi

Ek I'de tammlanan Asya Karayolu agl, birden fazla alt bdlgeyi nemli nguge

kateden karayolu glzergahlarini, alt bélgelerde bulunan karayolu guzezgéFﬂa AL,
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komsu alt bdlgelere ve tye Devietlerde bulunan karayolu guzergahlanm’a b*ag1anan . E
karayolu glzergahlarini kapsayan ve Asya'da bulunan ulusiararasi ubne ;\e, “nalz
karayolu gizergahlarindan olugmaktadir. e sk :




Madde 3

Asya Karayolu Aginin Geligtiriimesi

Asya Karayolu adindaki glzergahlar bu Anlasmanin Ek II'sinde belirlenen
siniflandirma ve projelendirme standartlari ile uyumlu hale getirilmelidir.

Madde 4

Asya Karayolu Aginin Isaretlenmesi
1. Asya Karayolu a§ glzergahlar bu Anlasmanin Ek lll'iinde tanimlanan

glzergah isareti ile belirtimelidir.

2. Bu Anlagmanin Ek [lI'linde tanimlanana uygun giizergah isaretleri tim Asya
Karayolu adi (zerindeki yollara, 6. Maddeye gére isbu Anlasmanin ilgili Devlet igin
yurarluge girdidi tarihten itibaren bes (5) yil igerisinde yerlestiriimelidir.

Madde 5

Bu Anlagmaya Taraf Olunmasi ve imzalanmasina lliskin Usulier
1. Bu Anlagma 26 - 28 Nisan 2004 tarihleri arasinda Sangay-Cin'de ve daha
sonra 1 Mayis 2004 - 31 Aralik 2005 tarihleri arasinda New York'taki Birlesmis

Milletier Genel Merkezinde, Birlegmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal
Komisyonu Gyesi Devletlerin imzasina acik olacaktr.

2. Bu Devletler asagidaki hususlara gére bu Anlagmaya Taraf olabileceklerdir:

(a) Kesin imza,

(b) Onay, kabul veya tasdike tabi imzay| takiben onay, kabu!l veya tasdik;
veya

(¢} Katilma.

3. Usuline uygun olarak hazirlanan belgenin  Birlegmis Milletl;erif;figﬁieﬁ;\
Sekreterine tevdi edilmesiyle onay, tasdik ya da katilma yururlige girecejtir « = """ =
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Madde 6

Bu Anlagmanin Yururlige Girigi

1. Bu Anlagma en az sekiz (8) Devletin Hikiimetlerinin Anlasmanin 5. Maddesi
2. paragrafina gére Anlagma ile baglanma rizas) verdigi gini takip eden doksaninc
gln yurarlige girecektir.

2. Yururlige girmesine dair kosullarin  yerine getirimesinden sonra isbu
Anlagmaya kesin imza koyan veya onay, kabul, tasdik veya katiltm belgesini tevdi
eden her bir Devlet icin, Anlagsma, kesin imza veya mezkur belgenin tevdi tarihini
izleyen doksaninci (90) giinde yirurluge girecektir.

Madde 7
Asya Karayolu Agi Calisma Grubu

1. Bu Anlasmanin uygulanmasini ve tim degisiklik tekliflerini mitalaa etmek
amactyla Birlesmis Milletler, Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu
tarafindan Asya Karayolu Calisma Grubu kurulacaktir. Birlesmis Milletler Asya ve
Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu tyesi olan tim Devietler Calisma Grubunun
Uyesi olacaktir.

2. Galisma Grubu iki yilda bir toplanacaktir. Herhangi bir Taraf sekretarya'ya
hitaben verecedi bir bildirimle Calisma Grubunun Ozel toplanti yapmasini isteyebilir.
Sekretarya tum galisma grubu Uyelerine bu talebi duyuracak, sekretarya'nin bildirim
tarihinden sonraki dort (4) aylik bir dénem igerisinde Taraflarin tgte birinden daha az
olmayan kisminin bu talebe muvafakat vermesi halinde Galisma Grubu dzel bir
oturum igin toplanacaktir.

Madde 8
Bu Anlagsmanin Ana Metninde Yapilacak Degisikliklere lliskin Usuller

1. Bu anlagsmanin ana metni bu maddede belirtilen usullere gére degistirilebilir.

2. Herhangi bir Taraf bu Anlagma ile ilgili degisiklikleri 5nerebilir.

3. Herhangi bir degisiklik teklifinin metni Sekretarya tarafindan dedisikligin kabull
icin énerilen Caligma Grubu toplantisindan en az kirk bes (45) gin énce bggur}fﬁgg;yah
Karayolu Caligma Grubu tyelerine ulastirilacaktir. AT
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4. Bir degisiklik, mevcut Taraflarin oylarinin iicte ikilik gogunlugu ile Asya
Karayolu Caligma Grubu tarafindan kabul edilecektir. Kabul edilen degisiklik,
sekretarya tarafindan, degisikligi kabul icin tim Taraflara iletecek olan Birlesmis
Milletler Genel Sekreteri'ne bildirecektir.

5. Bu maddenin 4. paragrafi uyarinca kabul edilen degisiklik, Taraflarin ucte
ikisince kabul edilmesinden on iki (12) ay sonra yirirlige girecektir. Dedisiklik bu
degisikligi yurlrlige girmeden 6nce onaylamadigini aciklayan Taraflar haricindeki
butin Taraflar icin yararlige girecektir. Degisikligi kabul etmedigini aciklayan
herhangi bir Taraf, bu paragraf uyarinca bundan sonraki herhangi bir zamanda bu
degigikligi onayladidina dair belgeyi Birlesmis Milletler Genel Sekreterine tevdi
edebilir. S8z konusu belgenin tevdi tarihinden on iki (12) ay sonra degisiklik o Deviet
icin yararluge girecektir.

Madde 9

Bu Anlagmanin EK ['inin Degistiriimesine iligkin Usul

1. Bu Anlagmanin EK I’ i bu maddede belirtilen usule gore degistirilebilir.

2. Degisiklikler uluslararasi sinir gegislerinde tadilat yapmayan yerel gtizergah ile
ilgili degisiklik hari¢ olmak Gzere konuyla dogdrudan ilgili komsu Devlet ile muzakere
edilip uzlagma sadlanmasindan sonra herhangi bir Tarafca teklif edilebilir,

3. Herhangi bir degisiklik teklifinin metni degisikiigin kabulu icin 6nerilen Calisma
Grubu Toplantisindan en az kirk bes (45) glin énce sekretarya tarafindan biitin Asya
Karayolu Galigma Grubu Uyelerine ulastinlacaktir.

4. Bir degisiklik meveut Taraflarin ¢oguniugunun oylaryla Asya Karayolu
Galisma Grubu tarafindan kabul edilecektir. Kabul edilen degisiklik sekretarya
tarafindan bu degisikligi tim taraflara iletecek olan Birlesmis Milletler Genel
Sekreteri'ne bildirilecektir.

5. Bu maddenin 4. paragrafina gére kabul edilen bir degisiklik, degisikligin
bildirim tarihinden sonraki alti (6) aylik bir dsnemde dogrudan ilgili Taraflardan higbiri
Birlesmis Milletler Genel Sekreteri'ne degisiklik ile ilgili itirazlanni bildirmedidi
takdirde kabul edilmis sayilacaktir.




6. Bu maddenin 5. paragrafina gdre kabul edilen degisiklik, bu maddenin 5.
paragrafinda belirtilen alti (6) aylik ddnemin bitmesinden ug (3) ay sonra tum Taraflar
igin yUrarlige girecektir.

7. Asagidakiler dogrudan ilgili Taraflarca dikkate alinacaktir:

(@) Herhangi  bir Tarafin topraklarindan gegcen  birden fazla alt bolgeyi
onemli lgiide kateden mevcut ya da yeni bir Asya Karayolu gluzergahinda degisiklik
olmasi halinde; ve

(b) Alt bolgelerde bulunan karayolu giizergahlari, komsu alt bélgelerdeki ve
uye Devletlerde yer alan glizergahlara baglantilar kapsayan yeni ya da mevcut Asya
Karayolu glzergahinda degisiklik-olmasi halinde, séz konusu guzergah ya da birden
fazla alt bolgeyi énemli Slgide kateden yeni ya da degisiklige ugramis gizergah,
Uzerinden gegctigi, dedisikiik teklifinde bulunan Devlete hemhudut Devletin
topraklarina baglanir. iki tarafin topraklarinin bitme noktasi Asya Karayolu glzergahi
Gzerinden deniz yoluyla ayrifiyorsa birden fazla alt bélge veya yukarnda tanimianan
glzergahiardan ayriliyorsa bu paragrafin  amaclarinin yerine getiriimesi icin
hemhudut olarak g6z éniine alinacaktir.

8. Bu maddenin 5. paragrafina gére itirazlar igin degisiklik metni ile birlikte, bu
degisiklikle dogrudan ilgili Taraflarin listesini sekretarya Birlesmis Milletler Genel
Sekreteri’'ne bildirilecektir.

Madde 10

Bu Anlagsma'nin Ek Il ve Ek lII'tnun Degistirilmesine lliskin Usul
1. Bu Anlagsmamin Ek Il ve Ek llI'i bu maddede belittilen usule gore
degistirilebilir.

2. Degigiklikleri herhangi bir Taraf onerilebilir.

3. Herhangi bir degisiklik teklifinin metni degisikligin kabuli igin Snerilen Calisma
Grubu toplantisindan en az kirk bes (45) gin énce Sekretarya tarafindan Calisma
Grubunun bitln Uyelerine iletilecektir.

4, Bir degisiklik mevcut Taraflarin ¢oguniugunun oylanyla Asya Karayolu
Galisma Grubu tarafindan kabul edilecektir. Kabul edilen degisiklik, sekretarya
tarafindan bu degisikligi tium Taraflara iletecek olan Birlesmis Milletler Genel
Sekreteri'ne bildirilecektir. T




5. Bu maddenin 4. paragrafina gore kabul edilen degisiklik bildirim tarihinden
sonraki alfi (6) aylik bir ddnemde Taraflardan Ggte birinden azi Birlesmis Milletler
Genel Sekreterine degisiklikle ilgili itiraziarini bildirdigi takdirde kabul edilmis
sayilacaktir.

6. Bu maddenin 5. paragrafina gore kabul edilen degisiklik, bu maddenin 5.
paragrafinda belirtilen alti (6) aylik dénemin bitmesinden U¢ (3) ay sonra tum
Taraflar i¢in yurarlige girecektir.

Madde 11

Cekinceler

Bu Anlagmanin hikimlerinden Madde 14'in 5. paragrafi haric olmak uzere
higbirine ¢ekince koyulamaz.

Madde 12

Bu Anlagsmadan Cekilme

Herhangi bir Taraf Birlesmis Milletler Genel Sekreterine hitaben yazih bir
bildirimle bu Anlasmadan c¢ekilebilir. Cekilme bu tur bir bildirimin Genel Sekreterce
alindigr tarihten itibaren bir (1) yil sonra yirirluge girecektir.

Madde 13

Bu Anlasmanin Gecgerliginin Sonlandiriimasi

Bu Anlagma ardil herhangi bir on iki (12) aylik siire boyunca Taraflarin sayis!
sekiz (8) den az oldugu takdirde yiiriirlikten kalkacaktir

Madde 14

Uyusmaziikiarin Céziimu

1- Anlagmanin yorumlanmasi veya uygulanmasina iliskin olarak iki veya daha

fazla Taraf arasinda gikan ve uyusmazlik Taraflarinca mizakere veya danigmalar
yoluyla ¢ozume kavusturulamayan herhangi bir uyusmazlik igin, uyusmazlik
Taraflarindan birinin talep etmesi halinde uzlagtirmaya basvurulacak ve bu amagla.
uyusmazlk Taraflarinin ortak karari ile segilecek bir ya da daha fazla uzlasg-;r”rii‘aj’cﬁfyé:;:
sunulacaktir. Uzlagtirma talebinden itibaren 3 ay icerisinde uyusmazhk’ Taraflar =
uzlagtirmaci veya uzlagtirmacilanin segimi konusunda anlasmaya varamazsa, . -
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uyusmaziik Taraflarindan herhangi biri, Birlesmis Milletler Genel Sekreterinden
uyusmazhgin sunulacag tek bir uzlagtirmact atamasini talep edebilir.

2. Bu maddenin 1. paragrafina goére tayin edilen uzlagtirmaci veya
uzlagtirmacilarin - tavsiyeleri baglayici niteliginde olmayip uyusmazlik Taraflar
arasindaki uyusmazliin gideriimesine iliskin olarak konunun yeniden gbzden
gegirilmesine temel teskil edecektir.

3. Uyusmazlik Taraflar, ortak bir karar ile uzlastirmaci veya uzlastirmacilarin
tavsiyelerini baglayici olarak kabul edecekleri hususunda 6nceden anlasmaya
varabilirler.

4, Bu maddenin 1, 2, ve 3. paragraflari uyusmaziik Taraflarinin ortak Kkarar
verecekleri diger ¢6zim tedbirlerinin harig tutulacad seklinde yorumlanmayacaktir.

5. Herhangi bir Deviet, herhangi bir zamanda bu Anlasmanin kesin imzast, onay,
kabul, tasdik veya katilma belgelerinin sunulmasi sirasinda uyusmazlikiarin
giderilmesine iligkin bu mevecut maddenin hikimlerine kargi kendisini bagh
addetmedidini belirten bir gekince tevdi edebilir. Bu tiir bir ¢ekinceyi tevdi eden Taraf
ile uzlagtirmay ilgilendiren bu mevcut maddenin hikimleri diger Taraflar igin de
baglayici olmayacaktir.

Madde 15

Bu Anlasmanin uygulama sinirlar

1. Bu Anlagmada gegen highir madde, Taraflardan birinin i¢ ya da dis glvenligi
tehlikeye girdiginde durumun gereklerine ve Birlesmis Milletler Kurulus hikimierine
uygun olarak harekete gecmesini engelieyici bir  unsur teskil ettigi seklinde
yorumlanmayacaktir.

2. Taraflar bitgesi ve diger mali kaynaklarinin elverigliligine bagh olarak, kendi
kanun ve yonetmeliklerine goére, bu Anlagmaya uygun olarak Asya Karayolu agini
gelistirmek igin ellerinden gelen her tirlii ¢abay! harcayacaktir.

3. Bu Anlagmadaki higbir sey herhangi bir Tarafin kendi topraklan Uzerinde yik
ve yolcu tagimaciligina izin verme zorunlulugunu kabul ettigi anlaminda
yorumlanmayacaktir,
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Madde 16

Taraflara Bildirimler

Birlegsmis Milletler Genel Sekreteri, bu Anlasmanin 7, 8, 9 ve 10. Maddesinde
ongorilen bildirimlere ve 14. Maddesinde 6ngérilen gekinceye ilaveten, Taraflara ve
5. Maddede atif yapilan diger Devietiere asagidakileri bildirecektir:

(@) 5. Madde tahtinda kesin imzalar, onaylari, kabulleri, tasdikleri ve
katilimlar;

(b) Bu Anlagmanin 6. Maddesine gére yurariuge girig tarihleri;

(c) Bu Anlagmanin 8. Maddesi 5. paragrafi, 9 Maddesi 6. paragrafi ve 10.
Maddesi 6 paragraflarina gore yapilan degisikliklerin yararluge giris
tarihleri;

{(d) 12. Maddeye gére ¢ekilmeler;

(e) 13. Maddeye gore bu Anlagmanin sonlandinimasi.

Madde 17
Anlagsmanin Ekleri

Anlagmanin EK I, Il ve III'G bu Anlasmanin ayriimaz pargasini olusturur.
Madde 18
Anlagmanin Sekretaryasi

Birlesmis Milletler Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu bu
Anlagsmanin sekretaryasi olacaktir.

Madde 19

Anlagmanin Genel Sekreter'e Tevdi Edilmesi

Bu Anlagmanin orijinali, 'bu Anlagmanin 5. Maddesinde belirtilen batin
Devletlere onayli kopyasini génderecek olan Birlesmis Milletier Genel Sekrreﬁ_tet;i;ﬁej.'_-_“-'ﬁ;,__‘
tevdi edilecektir. AowmFae
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Yukaridaki hususlan tasdiken, agagida imzasi bulunan tam yetkili kisiler ishu
Anlagmay! imzalamistir.

Sangay-Cin'de yirmi alt! Nisan Iki bin dortte tek niisha halinde ve her ¢ metin

ayni derecede gegerli olmak uzere, Gince, Ingilizce ve Rusg¢a dillerinde imzaya
acilmstir.




EK 1
ASYA KARAYOLU AGI

1. Asya Karayolu agr: Dodu ve Kuzeydodu Asya, Giiney ve Guneybat Asya,
Guneydogu Asya ve Kuzey ve Orta Asya gibi birden fazla alt bélgeyi dnemli élcide
kateden karayolu giizergahlarini da kapsayan, alt bélgelerde bulunan ve komsu alt
bdlgelere baglanan karayolu giizergahlarindan, Gye Devletlerde bulunan ve (&)
bagkentlere; (b) baslica sanayi ve tarim merkezlerine: (c) baslica hava, deniz ve
nehir limanlarina; (d) baslica konteynir terminalleri ve antrepolara; ve (e) baglica
turistik merkezlere erigim saglayan karayolu gizergahlarnndan, Asya'da bulunan
ulusiararas: éneme haiz karayolu glizergahlarindan olusmaktadir.

2. Glizergah numaralan Asya Karayolu anlamma gelen “AH “ ile bastayip bir
veya iki veya 0¢ rakamla devam eder.

3. 1 ila 9 arasindaki tek basamakl giizergah numaralari birden fazla alt bolgeyi
kateden Asya Karayolu giizergahlarina tahsislidir.

4. lki veya U¢ basamakli giizergah numaralar alt bélgelerde bulunan ve komsu
alt boigelere glzergahlarn ve (ye Devletlerde bulunan karayolu glizergahlarina
baglanan glizergahlari asagidaki gibi belirlemek tizere tahsis edilmektedir:

(@) 10-29 ve 100-299 arasindaki guzergah numaralant Brunei Darussalam,
Kambogya, Endonezya, Lao Demokratik Halk Cumbhuriyeti, Malezya,
Maynamar, Filipinler, Singapur, Tayland ve Vietnam'i kapsayan gliney dogu
Asya alt bolgesine tahsislidir.

(b) 30-39 ve 300-399 arasindaki giizegah numaralari Cin, Kore Demokratik
Halk Cumhuriyeti, Japonya, Mogolistan, Kore Cumhuriyeti ve Rusya
Federasyonu'nu' (Uzak Dogu) kapsayan Dogu ve Kuzeydodu Asya alt
bolgelerine tahsislidir.

{c) 40-59 ve 400-599 arasindaki giizergah numaralari Banglades, Butan,
Hindistan, Nepal, Pakistan ve Sri Lanka'yl kapsayan Guney Asya alt bélgesine
tahsislidir.

(d) 60-89 ve 600-899 arasindaki glizergah numaralan Afganistan, Ermenistan,
Azerbaycan, Gurcistan, Iran Islam Cumbhuriyeti, Kazakistan, Kirgizistan, Rusya
Federasyonu®, Tacikistan,” Turkiye, Tirkmenistan ve Ozbekistan't kapsayan

Kuzey, Orta ve Glneybati Asya alt bélgesine tahsislidir. T
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ASYA KARAYOLU GUZERGAHLARI LISTESI

Birden fazia alt bélgeyi 6nemli slglide kateden Asya Karayolu Guzergahlar

AH route Htinerary
number

Tokyo -Fukuoka -ferry -Pusan -Kyongju -Taegu -Taejon -Seoul -Munsan - |
Gaesung -Pyongyang -Sinuiju -Dandong -Shenyang -Beijing -Shijiazhuang !
-Zhengzhou - Xinyang -Wuhan -Changsha -Xiangtan -Guangzhou (-
Shenzhen) -Nanning - Youyiguan -Huu Nghi -Dong Dang -Ha Noi -Vinh -
Dong Ha -Hue -Da Nang -Hoi An -Nha Trang -Bien Hoa (- Vung Tau) -Ho
Chi Minh City -Moc Bai -Bavet -Phnom Penh -Pojpet -Aranyaprathet -
Kabin Buri -Hin Kong -Bang Pa-in (- Bangkok) - Nakhon Sawan -Tak -Mae
Sot -Myawadi -Payagyi (- Yangon) -Meiktila -Mandalay- Tamu -Moreh - !
Imphal- Kohima -Dimapur -Nagaon -Jorabat (- Guwahati) -Shillong- Dawki
AH1 -Tamabil -Sylhet -Katchpur -Dhaka -Jessore -Benapal -Bongaon -Kolkata -
Barhi -Kanpur -Agra -New Delhi -Attari -Wahgah -Lahore -Rawalpindi (- !
Islamabad) -Hassanabdal -Peshawar -Torkham -Kabul -Kandahar -
Dilaram -Herat - Islam Qala -Dogharun -Mashhad -Sabzevar -Damghan -
Semnan -Tehran -Qazvin - Tabriz -Eyvoghli -Bazargan -Girbulak -
Dogubeyazit -Agkale -Refahiye -Sivas - Ankara -Gerede -istanbul -
Kapikule -Border of Bulgaria

Denpasar -Surabaya -Surakarta -Semarang -Cikampek (- Bandung) -
Jakarta (- Merak) -ferry -Singapore -Senai Utara -Seremban -Kuala
Lumpur -Butterworth - Bukit Kayu Hitam -Sa Dao -Hat Yai -Bangkok -Bang
Pa-in -Nakhon Sawan -Tak - Chiang Rai -Mae Sai -Tachilek -Kyaing Tong
-Meiktila -Mandalay -Tamu -Moreh - Imphal -Kohima -Dimapur -Nagaon - :
Jorabat (- Guwahati) -Shillong -Dawki - Tamabii -Sylhet -Katchpur -Dhaka
-Hatikamrul -Banglabandha -Siliguri -Kakarbhitta -Pathiaiya -Narayanghat
AH2 -Kohalpur -Mahendranagar -Bramhadev Mandi -Banbasa - Rampur -New
Delhi -Attari -Wahgah -Lahore -Multan -Rohri -Quetta -Taftan - Mirjaveh -
Zahedan -Kerman -Anar -Yazd -Salafchegan (-Tehran) -Saveh -Hamadan
-Khosravi

Ulan-Ude -Kyahta -Altanbulag -Darkhan -Ulaanbaatar -Nalayh -Choir
Saynshand - Zamin-Uud -Erenhot -Beijing -Tanggu }

AH3 |
Shanqhai-Haneqzhou—Nanchanq-Xianqtan-Guivanq- -Kunming -Jinghong |

{-Daluo- Mongla -Kyaing Tong) -Mohan -Boten -Nateuy -Houayxay -
'L Chiang Khong -Chiang Rai




AH4

Novosibirsk -Barnaul- Tashanta -Ulaanbaishint -Hovd -Yarantai Urumgi -
Kashi -Hongiraf -Khunjerab -Hassanabdal -Rawalpindi (- Islamabad) -
Lahore -Multan -Rohri -Hyderabad -Karachi

AHS5

Shanghai -Nanjing -Xinyang -Xi'an -Lanzhou -Tulfan -Urumgi -Kuitun -
Jinghe- Horgos -Almaty -Kaskelen -Kordai -Georgievka -Bishkek -Kara
Balta -Chaldovar- Merke -Shymkent -Zhibek Zholy -Chemyavka -

Tashkent -Syrdaria -Samarkand - Navoi -Bukhara -Alat -Farap - |

Turkmenabat -Mary -Tejen -Ashgabat -Serdar-

Turkemenbashi -ferry -Baku -Alat -Gazi Mammed -Ganja -Kazakh -Red
Bridge - Tbilisi -Mtskheta- Khashuri -Senaki -Poti (- ferry to Bulgaria,
Romania, Ukraine) -Batumi (- ferry to Bulgaria, Romania, Ukraine} -Sarpi -
Sarp -Trabzon -Samsun - Merzifon -Gerede -Istanbul -Kapikule -Border of
Bulgaria

AHB

Pusan -Kyongju -Kangnung -Kansong -Kosong -Wonsan (- Pyongyang) -
Chongjin- Sonbong -Khasan -Hasan -Razdolnoe (- Viadivostok -Nahodka)
-Ussuriysk - Pogranichny -Suifenhe -Harbin -Qigihar -Manzhouli -
Zabaykalsk -Chita - Ulan-Ude - Irkutsk -Krasnoyarsk -Novosibirsk -Omsk
-Isilkul -Karakuga -Petropaviovsk- Chistoe -Petuhovo -Chelyabinsk -Ufa -
Samara -Moscow -Krasnoe -Border of Belarus

AH7

Yekaterinburg -Chelyabinsk -Troisk -Kaerak -Kostanai -Astana -
Karaganda - Burubaital- Merke -Chaldovar -Kara Balta -Osh -Andijon -
Tashkent -Syrdaria- Khavast -Khujand -Dushanbe -Nizhniy Panj -8hirkhan
-Polekhumri -Djbulsarcj - Kabul -Kandahar -Speenboldak -Chaman -
Quetta -Kalat -Karachi

AHS

Border of Finland -Torpynovka -Vyborg -St. Petersburg -Moscow -Tambov |

- Borysoglebsk -Volgograd -Astrakhan -Hasavjurt -Mahachkala -
Kazmalyarskiy -Samur -Sumgayit -Baku -Alat -Bilasuvar -Astara -Rasht -
Qazvin -Tehran -Saveh -Ahvaz -Bandar Emam

Komsu alt bolgelere ve lye Devletierde yer alan Asya Karayolu glUzergahtarini
bagtanan glizergahlari kapsayan alt bslgelerdeki Asya Karayolu glizergahlan

Giney Dogu Asya

Vientiane -Ban Lao -Thakhek -Seno -Pakse -Veunkham -Tranpeangkreal .

AH11 -Stung Treng Kratie -Phnom Penh -Sihanoukville
Nateuy -Oudomxai -Pakmong -Louang Phrabang -Vientiane -Thanaleng -
AH12 Nong Khai - Udon Thani -Khon Kaen -Nakhon Ratchasima -Hin Kong '
AH13 Oudomxai -Muang Ngeun -Huai Kon -Uttaradit -Phitsanulok -Nakhon |
Sawan, j
Hai Phong -Ha Noi -Viet Tri -Lac Cai -Hekou -Kunming -Ruili -Musé -
AH14 Lashio- Mandalay




AH15

Vinh -Cau Treo -Keoneau -Ban Lao -Thakhek -Nakhon Phanom -Udon
Thani

Dong Ha -Lao Bao -Densavanh -Seno -Savannakhet -Mukdahan -Khon

AH186 Kaen - Phitsanulok -Tak
Hat Yai -Sungai Kolok -Rantau Panjang -Kota Bahru -Kuantan -Johor
AH18 Bahru -Johor Bahru Causeway
AH19 Nakhon Ratchasima -Kabin Buri -Laem Chabang -Chonburi -Bangkok
Banda Aceh -Medan -Tebingtinggi -Dumai -Pekanbaru -Jamb; -
AH25 Palembang -Tanjung Karang -Bakauheni -ferry -Merak
Laoag -Manila -Legazpi -Matnog -ferry -Allen -Tacioban (- Ormoc ferry -
AH26 Cebu)- Liloan -ferry -Surigao -Davao (- Cagayan de Oro) -General Santos

-Zamboanga

Dodu ve Kuzey Dogu Asya i

AH30 Ussuriysk -Khabarovsk -Belogorsk -Chita
AH31 Belogorsk -Blagoveshchensk -Heihe -Harbin -Changchun -Shenvang -
Dalian
Sonhong -Wonjong -Quanhe -Hunchun -Changghun -Arshan -Numrug - :
AH32 Sumber - Choybalsan -Ondorhaan -Nalayh -Ulaan baatar -Uliastay -Hovd |
AH33 Harbin -Tongjiang
AH34 Lianyungang -Zhengzhou -Xi'an
Glney Asya
Border of Myanmar -Teknaf -Cox's Bazar -Chittagong -Katchpur -Dhaka -
AH41 Hatikamrul -Jessare -Mongla
Lanzhou -Xining -Golmud -Lhasa -Zhangmu -Kodari -Kathmandu -
AH42 Narayanghat- Pathlaiya -Birgunj -Raxaul -Piprakothi -Muzaftarpur -
Barauni - Barhi ,
Agra -Gwalior -Nagpur -Hyderabad -Bangalore -Krishnagiri -Madurai - '
AH43 Dhanushkodi -ferry -Tallaimannar -Anuradhapura -Dambulla -Kurunegala
(- Kandy) -Colombe - Galle -Matara
!
AH44 Dambulia -Trinconmalee |
Kolkata -Kharagpur -Balasore -Bhubaneswar -Visakhapatnam - |
AH45 Vijayawada -Chennai - Krishnagiri -Bangalore
AH48 Kharagpur -Nagpur -Dhule .
AH47 Gwalior -Dhule -Thane {- Mumbai) -Bangalore
AH48 Phuentsholing -Border of India
AHS51 Peshawar -Dera Ismail Khan -Quetta




Kuzey, Orta ve Guney Bati Asya

AHB0 Omsk -Cherlak -Pnirtyshskoe -Pavlodar -Semipalatinsk -Georgievka -
Taskesken - Ucharal- Almaty -Kaskelen -Burubaital
AHG1 Kashi -Turugart -Torougart -Naryn -Bishkek -Georgievka -Kordai -
Merke -Shymkent -Kyzyiorda -Aralsk -Karabutak -Aktyubinsk -Ural'sk -
Kamenka -Ozinki -Saratov- Borysoglebsk -Voronezh -Kursk -Krupets -
Border of Ukraine
AHB2 Petropavlovsk -Arkalyk- Zhezkazgan -Kyzylorda -Shymkent -Zhibek
Zholy - Chernyavka -Tashkent -Syrdaria -Samarkand -Guzar -Termez
-Hairatan -Mazar-i- Sharif
AHE3 Samara -Kurlin -Pogodaevo -Ural'sk -Atyrau -Beyneu -Oazis -Nukus -
Bukhara- Guzar
AHB4 Barnaui- Veseloyarskyj -Krasny Aul- Semipalatinsk -Pavlodar -
Shiderty -Astana - Kokshetau -Petropaviovsk
AHB5 Kashi -Arkaxtam -Irkeshtam -Sary- Tash (- Osh) -Karamyk -Vakhdat - |
Dushanbe- Tursunzade -Uzun -Termez |
AHB6 Border of China -Kulma Pass -Khorugh -Kulob -Vakhdat -Dushanbe
AHB7 Kuitun -Baketu -Bakhty -Taskesken -Semipalatinsk -Paviodar -
Shiderty -Karaganda-
Zhezkazgan
AHEB8 Jinghe -Alatawshankou -Dostyk -Ucharal
AHT0 Border of Ukraine -Donetsk -Volgograd -Astrakhan -Kotyaevka - |
Atyrau -Beyneu - Zhetybai (- Aktau) -Bekdash -Turkemenbashi - |
Serdar -Gudurolum -Inche Boroun- Gorgan -Sari -Semnan -Damghan |
-Yazd -Anar -Bandar Abbas
AH71 Dilaram -Zarang -Milak -Zaboi- Dashtak
AH72 Tehran -Qom -Esfahan -Shiraz -Bushehr :
Tejen -Sarahs -Sarakhs -Mashhad -Birjand -Nehbandan -Dashtak -
AH75 Zahedan -Chabahar
AH76 Polekhumii -Mazar-i-Sharif -Herat ‘
| AH77 Djbulsarc] -Bamiyan -Herat -Tourghondi -Serkhetabat -Mary |
I
AH78 Ashgabat -Chovdan Pass -Bajgiran -Qucham -Sabzevar -Kerman
Larsi -Mtskheta -Tbilisi -Sadakhlo -Bagratashen -Vanadjor -Ashtarak -
AHB1 Yerevan - Eraskh -Sadarak -Nakhchivan -Julfa {- Jolfa) -Ordubad -
Agarak -Meghri Aghband -Goradiz -Gazi Mammed -Alat -Baku ferry -
Aktau
Border of the Russian Federation -Leselidze -Sukhumi -Senaki - i
AHB2 Khashuri -Akhaltsikhe (- Vale) -Zdanov — Bavra -Gumri (- Akurik) - ;
Ashtarak -Yerevan -Eraskh -Goris - Kapan -Meghri -Agarak -Nour i
Douz -Jolfa -Iveoglu ;
" AHB3

Kazakh -Uzungala -Paravakar -Yerevan e




AH84 Dogubeyazit -Diyarbakir -Gaziantep -Toprakkale (-Iskenderun) -Adana ~icel
AHB5 Refahiye -Amasya -Merzifon

AHB88 Askale -Bayburt -Trabzon

AHB7 Ankara -Afyon -Usak -lzmir |

Not: Parantez igerisindeki glizergahlar parantezden hemen énceki yerlerdeki gidzergahlar
tanimlar.
Altr ¢izili kesimler olasi Asya Karayolu Glizergahlaridir,

“Feri " kelimesi Taraflar tizerinde herhangi bir dayatma anlaminda yorumlanmayacaktir.




EK I

ASYA KARAYOLU SINIFLANDIRMASI VE PROJELENDIRME
STANDARTLARI

l. GENEL

Asya Karayolu siniflandirmast ve projelendirme standartlari Asya
Karayollarinin yapim, iyilestiriimesi ve bakimi igin gereken minimum standart
ve talimatian saglamaktadir. Taraflar hem yeni gtizergahlar inga ederken hem
de mevcut gizergahlar modernize ederken ya da iyilestirirken bu hitkimlere

uyma hususunda olabilecek tim gabalanini harcayacaklardir. Bu standartlar
meskun mahallere uygulanmaz.’

b ASYA KARAYOLU GUZERGAHLARININ SINIFLANDIRILMASI

Asya Karayolian Tablo 1'de gorildugu sekilde siniflandirimaktadir.

Sinflandirma Tanim Kaplama Cinsi
Otoyol Erigim Kontrolli Karayollar Asfalt Betonu veya
Beton
[. Sinif Yol 4 veya daha ¢ok seritli Asfalt Betonu veya
Beton
Il. Sinif Yol 2 seritli Asfalt Betonu veya
Beton
. Sinif Yol 2 geritli Cift Kath Bitum Kaplama

“Otoyol * siniflandirmasi erigim kontrolli karayollarini belirtmektedir.
Erisim kontrolli karayollari sadece otomobiller tarafindan kullanilmaktadir.
Erisim kontrolli karayollarina erigim sadece seviye ayrimli kavsakiarla
saglanmaktadir,, Otomobillerin  yilksek hizla seyretmelerini ve trafik
guvenliginin saglanmasi igin Mopedterin (motorlu bisikletler), bisikletlerin ve
yayalann erigim kontrollli karayollarina girmelerine izin verilmemelidir. Erisim

kontrolll yollarda esdlizey kavsaklar projeiendiriimemeli ve tasima yolu reflj ile
baétinmelidir,

“lil. Simf” yol standardi sadece yol ingaati igin gereken arazinin ve/veya
finansmanin  kisith  oldugu durumlarda kullaniLmaldir. Kaplama cinsi
olabildigince ¢abuk bir sekilde ilerideki yillarda asfalt betonu ya da betona
dondsturdimelidir. Ganka IIf. Sinif standards arzu edilen en diusik standarttir,

{l. Sinif standardi altinda olan tim yol kesimlerinin {l. Sinif standardina

dénlsturulmesi tesvik ediimelidir.

o A,

Tarz"ar kendi gereklerine uygun olarak meskun mahalteri belirtecaktir, - i R f S




II. ASYA KARAYOLU GUZERGAHLARI
PROJELENDIRME STANDARTLARI

1. Arazi Siniflandirmasi

Arazi siniflandirmasi Tablo 2’ de gésterilmektedir

Tablo 2. Arazi Siniftandirmasi

Arazi Siniffandirmasi Enine Egim
Duz Yizde 0-10
Dalgal Yilzde 10-25'den fazla
Daglk Yizde 25-60' dan fazla
Apik Yiizde 60'dan fazla

" 2. Proje Hizi

Proje hizi olarak 120, 100, 80, 60, 50, 40 ve 30 km/sa kullaniimalidir.
Proje hizi, karayolu siniflandirmasi ve arazi siniflandirmasi arasindaki iligki
Tablo 3'de gosterilmektedir. 120 km/sa proje hizi sadece refiij ite bélinmis ve
seviye aynmil kavsaklari olan otoyollar (erisim kontrolli karayollari} igin
kullaniimalidir.

Tablo 3. Proje hizi, karayolu siniflandirimasi ve arazi siniflandirmas:

(Birimi:km/sa)

Arazi Otoyol LSiif | 1L.Sinif H.Sinif
Diz 120 100 80 60
Dalgal 100 80 60 50
Daglik 80 50 50 40 ;
Apik 60 50 40 30 '




3. Enine Kesit

Her bir karayolu sinifi icin kamulastirma alani, serit genisligi, banket
genisligi, orta refuj genigligi, kaplama egimi ve banket edimi 8lcileri Tablo 4'de
gosterilmektedir.

Duzgun trafik akisinin yayalar, bisikletler ve hayvanlarin cektigi arabatar
gibi yerel trafigin varhg ile engellendidi karayolu kesimlerinde mimkin
oldugunca yan yollar ve/veya kaldinmlar ile yerel trafik transit trafikten
ayrilmahdir.
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4. Yatay Eksen

Karayollarinin yatay ekseni yolun gectigi arazinin topografyasina uygun
olmalidir. Minimum yatay kurp yarigapi sadece gerekli hallerde ve gecis egrileri ile
birlikte kullanilmalidir. Bilesik kurplardan mumkin oldugunca kaciniimalidir. Tablo 5’
de her bir karayolu stnift igin minimum yatay kurp yarigaplari gésteriimektedir.

Tablo 5. Minimum Yatay Kurp Yaricapt

(Birim:m)
Arazi Otoyol [.Sinif ILSmif | ILSinif
Diz 520 (1000) 350 (600) | 210 115
Dalgali 350 (600) 210 (350) 115 80
Daglik 210 (350) 80 (110} 80 50
Apik 115 (160) 80 (110) 50 30

Not: Parantez igindeki dederler arzu edilen degerierdir.

Minimum kurp yarigapinin kaginilmaz durumlarda uygulanmasi ve yiizde 50 ile
100 den daha bliyuk degerlerin uygulanmasi tavsiye edilmektedir.

Daglik ve apik arazilerde, gok keskin virajlarin yarigap, mesafe ve egimlerinin
kombinasyonlarinin kullaniimasi énerilmektedir.

Gegis egrileri Tablo 6 ‘da gosterilen degerlerden daha kuguk yarigapl kurplart

birlestirmek igin kullaniimalidir. Ayrica, yarigapin Tablo 6'daki degerlerin iki misli
blydklikte oldugu yerlerde bile gecis egdrilerinin kullaniimas: dnerilmektedir.

Tabio 6. Gegig Egrileri igin kullanilacak olan yarigaplar

(Birim:m)
Arazi Ctoyal [.Sinif ILSinif | 1LSinif
|
bz 2100 15001 000 | 500 |
Dalgal: 1500 900 500 350
Daglik 900 500 350 250
Apik 500 500 250 130




Tablo 7'da gdsterilen minimum gegis egrisi uzunluklar dnerilmektedir.

Tablo 7. Minimum gegis egrisi uzunlugu

(Birim:m)
Arazi Otoyol 1.Sinif .Siruf | llL.Simif
Diz 100 85 70 50
Dalgali 85 70 50 40
Daglk 75 50 40 35
Sarp 50 50 35 25

Tum arazi siniflandirmalari igin maksimum dever yizde 10 olmaldir.

5. Digey Eksen

Dlsey eksen ekonomik olarak yapilabilirligi elverdidince yatik olmalidir; soyle
ki, arazinin dalgali dogasini ortadan kaldirmak igin yarma ve dolgularin
dengelenmesi gerekmektedir. Maksimum disey eksen kullaniminda tasanmcinin
aklinda agikga su olmalidir; belirli dugey edim ekseni ile bir kez insa edilen
karayolunun daha duguk meyil ife iyilestirimesi baslangigtaki tim karayolu yatinmi
gozden ¢ikariimadan yapilamaz.

Tablo 8 de gosterilen maksimum disey egim deferleri tim karayolu
siniflandirmalari igin kullaniimahdr.

Tablo 8. Maksimum Dusey Egim

Arazi Siniflandirmasi Maksimum Dilsey Egim
Diz Yizde 4
Dalgal Yizde 5
. Daglik . Yizde 6
| Apik Yiizde 7

Agir tasit trafigine sahip yukar edimli karayolu kesimlerinde Tablo 9daK|eg|m
uzuniugunun gegildidi hallerde tirmanma seridi yapl‘lp_g_; | tavsive edilmektegdirf\ .




Otoyol ve |. Sinif karayoliarinda tirmanma seridi yapimi icin tavsiye edilen
kritik edim boyu Tablo 9'da gosterildigi gibidir.

Tablo 9. Tirmanma $eridi Yapimi Gerektiren Kritik Egim Uzunlugu

Arazi Siniflandirmasi Otoyol LSinif
Yizde 3 - 800 m Yiuzde 3 - 900 m

Dz Yizde 4 - 500 m Yizde 4 - 700 m
Ylizde 4 — 700 m Yuzde 4 — 800 m

Dalgali Yizde 5 - 500 m Yizde 5 - 600 m
Yizde 5 - 600 m Yizde 5 - 700 m

Daglik Yizde 6 — 500 m Yizde 6 — 500 m
Yizde 6 -~ 500 m Yizde 6 — 500 m

Apik Yizde 7 - 400 m Yizde 7 - 400 m
6. Kaplama

Tasima yollarinin kaplamasi beton asfalt ya da beton olmahdir. Bununia
birlikte, IIl. Simif karayolu ¢ift katli bitim ile kaplanabifir,

Asya Karayolu (yesi Ulkelerindeki pek gok karayolu kesiminin kaplamasi
yetersiz tagima kapasitesi yiziinden tahrip olmaktadir. Bu nedenle kaplamanin
tagima gucl yol ylzeyi hasarlarini 6nlemek ve netice itibariyla bakim masrafiarini
azaltmak amaciyla dikkatlice belirlenmelidir.

Bununla birlikte karayolu kaplamalan asagidakiler dikkate alinarak
tasarlanmalidir,

(a)  Dingil YUkU

(b)  Trafik Hacmi

(c)  Karayolu ingasinda alttemel ve temel igin kullanilan malzemenin cinsi
(Kullanilan malzemenin kalitesi tlkeden Ulkeye degisim gésterdigi igin
kaplamanin tagima o&zellikleri Asya Karayolu standartlarina dahil
edilmemistir).




Ek

ASYA KARAYOLU AGININ BEL{RLENMESF
VE {SARETLENMESIH

1. Asya Karayolu gizergahini belirten ve gosteren isaret dikdortgen seklinde
olacaktir.
2. isaret AH harflerini icermekte olup genellikle guzergahi gosteren Arapca

sayilar tarafindan takip edilmektedir.

3. Isaretin yazilari siyah veya beyaz olup dider trafik levhalarina ekienebilir ve
birlikte kutlan:labilir.

4. Seyir halindeki tagitlarin sriictleri tarafindan kolayhkia tanimlanabilecek ve
anlagilabilecek buyikitkte olmahdir.

5. Asya Karayolu giizergahlarinin belirlenmesi ve goOsterilmesi igin kullarmian
isaret ulusal diizeydeki karayollarinda trafik isaretlerinin kullaniimasini engellemez.

6. Prensip olarak Asya Karayolu glzergahi numaralar Uye Devletlerdeki yon
levhalar sistemine entegre olacak ya da birlesik olarak kullanilacaktir. Bu
numaralama sistemi her bir yol veya kavsaja erisimden 6nce veya sonra
yerlestirilebilir.

7. Devletlerin hem Asya Karayolu AgI Hiikkimetlerarasi Anlagmasina hem de
Uluslararasi Ana Trafik Arterleri Avrupa Anlagmasina Taraf olmas) halinde karayolu
guzergahlarini Asya Karayolu guzergah isareti ya da E-yolu isareti ile ya da her ikisi
ile de isaretlenecek olmasi hususu Taraflarin yetkisindedir.

8. Asya Karayolu giizergahinin degismesi bagka bir glizergaha gecmesi veya bir
baska Asya Karayolu guzergahi ile kesismesi halinde, Asya Karayolu gizergaht
numaralari kavsaktan ya da erigsimden énce belittiimelidir.




7. Koprii Proje Yk

Gittikge artan agir tasit trafigi, ozellikle de konteynir trafigi uygun sekilde
tasarlanmis yik tasima kapasitesini (maksimum dingil yik{) gerektirmektedir.
Karayollari yapilarina ciddi hasarlar verilmesini énlemek ve de bakim maliyetierini
azaltmak amaciyla uluslararasi bir karayolu adt olan Asya Karayolu Agr ylksek
tagima kapasitesine sahip olmahdir.

Bu nedenle karayolu yapiarinin tasariminda tam bir treyler yikine karsilik
gelen ve uluslararasi bir standart olan HS 20-44'Un minimum tasima standard)
tagima kapasitesi olarak kullaniimahdir.

8. Diisey Acrklik

4,5 m agiklik SO konteynirfarin glvenli gegisi icin gereken minimum disey

acikhk olmalidir. Bununla birlikte emniyetli gecis acikliginin saglanamadidi hallerde; .

kopruler gibi mevcut sanat yaptlarinin yeniden inga edilmesinin yiksek maliyeti
nedeniyle (deveboynu) treylerterin diisiik yatakii gegis acikhig kullaniabilir,

9.Cevre

Yeni yol projeleri hazirlandifinda ulusal standartlara gére bir gevresei etki
degerlendirmesi yapimahdir. Bu hikmin mevcut yoltarin yeniden yapim ve
iyilegtirme projelerini de dahil edilecek sekilde genisletiimesi arzu edilmektedir.

10. Karayolu Gtivenligi

Asya Karayolu Agint gelistiritken, Taraflar karayolu givenligi konularina tam
olarak énem vereceklerdir.
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Ben, bu vesile ile igbu metnin 18 Kasim 2003 tarihinde Bangkok'da kabul
edilen Asya Karayolu Adi Hitkiimetleraras: Anlagmasinin Cince, Ingilizce ve Rusga
dillerinde gergek metni oldugunu dogruluyorum.

Genel Sekreter Adina
Hukuk Danigmani
(Hukuki tsleri Genel Sekreteri)

imza

Hans Corell
Birlegmis Miletler, New York
13 Ocak 2004






